OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego
na przebudodrogi gminnej nr 060124C Nowe Dobra - Kolno

1. Podstawa opracowania

1. Umowa z Gmig Chetmno,

2. Mapa sytuacyjno — wysokoiowa w skali 1:500 dla celéw projektowych,

3. Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach na realizagjzedsiwziccia
z dnia 29.08.2014 znak: RBG.6220.4.2014.KZ.,

4. Pomiary uzupetnigre wykonane w terenie

5. Rozpoznanie podi@a gruntowego,

6. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegprawie warunkow,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. nr 43
z dnia 14 maja 1999 roku, poz.430.,

7. Katalog Typowych Nawierzchni Potsztywnych,

2. Zakres i lokalizacja opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie projektu budosdauykonawczego na przebudew
drogi gminnej nr 060124C Nowe Dobra -Kolno na dkgy@,777 km od km 0+000
do km 2+777.
Zakres przebudowy obejmuje:
1. Wykonanie na catym odcinku jezdni utwardzoneggrutaenie nawierzchni z betonu
asfaltowego,
2. Wykonanie nawierzchni chodnika z kostki betonpwe
3. Wykonanie elementow poprawgaych bezpieczestwo na drodze.
Przebudowa drogi gminnej w miejscoéeoKsiazki-topatki ma na celu:
1. Pofczenie drog powiatowych; drogi nr1621C Chetmno-Maisz drog nr 1605C
OstréwSwiecki-Gorne Wymiary,
2. Skrocenie dojazdu mieszkedw wsi OstrowSwiecki i Kolna do gminy i starostwa
powiatowego w Chetmnie,
3. Uzyskanie parametrow technicznych drogi uhvaajacych przegcie obcyzen
80KN/c,
4. Poprawienie funkcjonowania obstugi transportowejgzanej z wywozem ptodéw
rolnych z terenéw rolnych zlokalizowanych przy dred
5. Poprawienie przejezdia i zwickszenie bezpiecastwa dla aytkownikow drogi.

Przebudow zlokalizowano w granicach pasa drogowego ktoryydasnaciag gminy
Chetmno. Szerolksg pasa drogowego od 6,5 m do 11 m.

Stan prawny:

- dziatki nr: 363; 357; 214— mienie komunalne gm@tyetmno (droga gminna)

- dziatki nr: 367; 215/1 — powiat chethski (drogi powiatowe)

3. Stan istnigjcy
Obecnie droga posiada nawierzehnizuzla paleniskowego szerokw srednio 4 m, ktéra po

korytowaniu i profilowaniu mge stanowé warstwe odcinagca pod nowg konstrukcg
nawierzchni.



Zjazdy do posesji i na pola - o nawierzchni nieutizanej.

Zielen przydrazna — odcinkami zakrzaczenia (samosiejki) oraz Kilkepo usunitych
drzewach.

Odprowadzenie wdd opadowych - powierzchniowo wdragowy.

4. Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie wykonanych odkrywek i istaigych wykopdw stwierdzonoze na terenie
projektowanej inwestycji wygpuja mato zmienne warunki gruntowo-wodne a dla potrzeb
projektowania okrda sk jako proste. Podi® ngne stanowi rodzime grunty rzeczne -
wislane: piaski drobnesrednie w staniérednio zagszczonym. Swobodne zwierciadto wody
gruntowej wys¢pujesrednio na gibokasci 1,5 m do 2,4 m.

Dla potrzeb projektowania przyp grug; nasnosci podiaza G1 i G2.

Glebokas¢ przemarzania gruntu wynosif 1,0 m ppt..

5. Rozwizania projektowe

Wszystkie projektowane elementyzyodne ustaleniami wynikgjymi z rozporadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianarca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie — D.U. nr 43
z dnia 14 maja 1999 roku poz. 430.

Dla projektowanej przebudowy drogi pretg nasg¢pujace parametry projektowe:

- klasa drogi - L

- kategoria ruchu - KR1

- predkos¢ projektowa - 40 km/godz.

- szerokéci jezdni —5,0mi4,0m

- szeroké&¢ chodnika — 2,0 m

- szeroké¢ opasek z kruszywa tamanego - 2x0,50 m

- szeroké¢ poboczy gruntowych — 2x0,75 m (lokalne przegnia z uwagi na szerokbpasa
drogowego).

5.1. Rozwjzania projektowe w planie sytuacyjnym

Projektowany odcinek zkony jest z odcinkow prostych paizonych tukami poziomymi i
zalomami. Zaprojektowano 23 tuki poziome z dostcammem promieni lukéw do stanu
istniejgcego pasa drogowego. Luki poziome posiagapmienie od R=25 m do R=400 m.
Na skrzyowaniach z drogami powiatowymi tuki poziome gpjomienie R=2x8 m i 2x6 m.
1. Szerokéci jezdni:

od km 0+000 do km 0+119 - 5,0 m

od km 0+119 do km 0+139 - zmiana z 5,0 na 2x3,5 m

od km 0+139 do km 0+146 — 2x3,5 m z wyszerokdci 2 m

od km 0+146 do km 0+171 — zmiana z 2x3,5mna5m

od km 0+171 do km 0+335-5,0 m

od km 0+335 do km 0+355 - zmiana z 5,0 na 4,0 m

od km 0+355 do km 0+450 - 4,0 m

od km 0+450 do km 0+470 - zmianaz 4,0 na 5,0 m

od km 0+470 do km 0+530 - 5,0 m
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10. od km 0+530 do km 0+550 - zmiana z 5,0 na 4,0 m
11. od km 0+470 do km 2+740 - 4,0 m
12. od km 2+740 do km 2+760 - zmiana z 4,0 na 5,0 m
13. od km 2+760 do km 2+777 - 5,0 m
2. Chodnik od km 0+000 do km 0+100 (str. lewa) skeici 2,0 m
3. Opaski - pobocza utwardzone kruszywem tamanykno@+335 do km 2+777 na
szerokdci 2x 0,50 m
5. Zjazdy:
Powierzchnia zjazddw:
- 3 zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej - 63 m
- 53 zjazdy o nawierzchni bitumicznej - 917 m
- 40 zjazdéw o nawierzchni z kruszywa tamanego0- 180
Lokalizacg zjazdow o nawierzchni z kostki betonowej i bituamiej podano na planie
sytuacyjno-wysokseciowym. Zjazdy o nawierzchni z kruszywa tamanegp lo&alizacji - do
uzgodnienia z wigicielami posesiji.

5.2.Rozwjzania projektowe w profilu podimym

Projektowane r@ne niwelety nawierzchni jezdni drogi wyniesionampd istniegce o
grubas¢ projektowanych konstrukcji nawierzchni jezdni paxkcinkami w obgbie
skrzyzowan z drogami na ktérych e¢gdne dowgzano do rzdnych nawierzchni bitumicznych
drég oraz na diugai chodnika dowjzujac do poziomu istniggych zjazdow.

Dla zapewnienia ptynrigi niwelety zaprojektowano 10 tukéw pionowych o mieniach

R = od 500 do 2000 m.

Spadki podtane: minimalny - 00,6% ,- maksymalny - 4,6%

5.3.Projektowane konstrukcje nawierzchni

5.3.1. Nawierzchnie drogi:

Od km 0+000 do km 0+100 - przekrgj potuliczny zrjedtronnym chodnikiem:
- 4 cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego

- skropienie emulgjasfaltovg

- 5 cm warstwa wizaca z betonu asfaltowego

- skropienie emulgjasfaltovg

- 8 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamar@2gb,5 mm

- 12 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamar@2§8 mm

Od km 0+100 do km 2+777 - przekrdj drogowy ze zmigni szerokéciami jezdni:
- 4 cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego

- skropienie emulgjasfaltovg

- 5 cm warstwa wjizaca z betonu asfaltowego

- skropienie emulgjasfaltovg

- 8 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamar@2gb,5 mm

- 12 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamar@#§d mm

5.3.2. Zjazdy o nawierzchni bitumicznej:

- 4 cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego

- srednio 3cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego
- 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm



5.3.3. Zjazdy o nawierzchni z kruszywa tamanego:
- 15 cm warstwa kruszywa famanego 0/63 mm

5.3.4. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej ¢ioék z chodnikiem):
- 8 cm kostka betonowa brukowa

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa

- 12 cm podbudowa z betonu C12/15

- 10 cm warstwa odszapca z piasku

5.3.5. Chodnik:

- 6 cm kostka betonowa brukowa

- 4 cm podsypka cementowo-piaskowa

- 10 cm warstwa odszapca z piasku

5.3.6. Wyspa spowalnigga ruch:

- 8 cm kostka betonowa brukowa

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa
- 10 cm podbudowa z betonu C12/15

- 5 cm warstwa odcingga z piasku

Obramowania przy chodniku i wyspie:

Jezdnia: krawzniki betonowe najazdowe 15/22 cm ustawione na tavaporem wykonanej
z betonu C 12/15. Na diugm chodnika, zjazdach, wyspie kresmiki najazdowe wystage
nad jezdrg od 3 cm do 4 cm..

Chodniki: obrzea betonowe 8/30 cm na tawie z piasku

5.3.7. Opaski - pobocza umocnione kruszywem tamanym
- 17 cm warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm

5.3.7. Pobocza - wykonane urobkiem z korytowamigkopow pod korpus drogowy
stabilizowane 10 cm warsiwpospotki nieprzesiewanej.

Projektowane konstrukcje nawierzchni wraz z grumtamoditazu spetniag warunek
mrozoodpornéci.

6..0dwodnienie

Nie zmienia s istniegcych warunkéw odwodnienia:
Odprowadzenie wod opadowych odbyee bedzie powierzchniowo w pas drogowy.

7. Roboty przygotowawcze i ziemne

Roboty przygotowawcze i ziemne przy przebudowigdobejmowa beda:
- roboty pomiarowe,

- wycinke krzakow,

- scinke poboczy z usugciem warstwy darniny,

- wykopy i nasypy pod uformowanie korpusu drogowego

- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne naaodmi,

- uformowanie poboczy urobkiem z korytowania,



- stabilizowanie poboczy gruntowych 10 cm wakspespotki nieprzesiewanej,
- wywiezienie nadmiaru gruntu Zeinki poboczy i wykopow na odktad,
- plantowanie poboczy i skarp.

8. Usungcie trwatych przeszkéd

Pozostate po wycince pnie drzewrednicy od 30 do 50 cm cm najeusuny¢. Usunete
karpiny naley wywiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora.

9. Uradzenia bezpiecastwa ruchu drogowego
9.1.Bariery ochronne

Po prawej stronie jezdni drogi od km 2+190 do kr2£#Adroga przebiega przy zbiorniku
wodnym w nasypie o wysokoi ponad 2 m. Miejsce to nale zabezpieczyprzez ustawienie
barier stalowych energochtonnych N2-W3-B na dkegd7 m. Zakaczenia barier skme.

9.2. Oznakowanie aktywne

Na przejciu dla pieszych w km 0+002 dla poprawienia beepéstwa zaprojektowano
pionowy znak D-6 aktywny zasilany batgfotowoltaniczr z czujnikami ruchu.

9.3. Oznakowanie pionowe

Projektowane zmiany wymuszajprowadzenie nowego oznakowania - ustawienie @mak
pionowych zwgzanych ze statorganizacj ruchu w ilgci 16 znakow.

Niezbednym réwnie bedzie opracowanie przez wykonayjerojektu organizacji ruchu w
czasie prowadzenia robét.

Wszystkie znaki mugzposiadéd wymiary zgodne z grupznakow —$rednie, lica znakow —
odblaskowe.

Odlegtaici ustawienia znakow zgodne ze szczegotowymi waanmkechnicznymi dla
znakéw i sygnatéw drogowych ustalonymi wagadnikach do rozposzizenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz.U. (2 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

9.4. Znaki poziome

W uzupetnieniu znakow pionowych na p&oay dla pieszych, wyspie spowalrjegj ruch i
skrzyzowaniu z drog powiatows na kaicu odcinka konieczne jest wykonanie oznakowania
poziomego odcznej powierzchni 24,6

Wykonanie oznakowania — cienkowarstwowo.

9.5. Gwietlenie uliczne
Przy przejciu dla pieszych skrzpwaniu z drog powiatows dla poprawienia

bezpieczéstwa po zmroku z uwagi na brakwetlenia projektuje siw km 0+005 ustawienie
lampy solarnej z zasilaniem fotowoltanicznym.



9.6. Wyspa spowalnigga ruch

Na dojedzie do drogi powiatowej w km 0+143 dla spowolngéenichu na odcinku o zwartej
zabudowie zaprojektowano wysppowalniagca ruch. Szerok@ wyspy - 2 m. Szerokd
paséw ruchu przy wyspie 2x3,5 m.

10. Wptyw inwestycji — przebudowy drogi seodowisko

Dokonupc oceny rodzaju i charakterystyki przegeziccia, wielk@gci zajmowanego terenu,
wykorzystania zasobow naturalnych, stosowane tdogiey brak odpaddw, brak wzrostu
emisji i substancji ugiliwych nalezy stwierdzé ze przebudowa drogi nie spowoduje
pogorszenia stanirodowiska i nie wptynie negatywnie na zdrowie ludaiie wysgpuje
potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywanigro@dowisko — decyzja érodowiskowych
uwarunkowaniach nr RBG.6220.4.2014.KZ z dnia 22084 .

11. Uzgodnienia braowe

Znajdupce s¢ w pasie drogowym ugelzenia obce nie kolidgljz zakresem robét zeganych
Z przebudow drogi.
Projekt uzgodniono:

1. Powiatowy Zarg Drog w Chetmnie - z dnia 28.08.2014 nr PZD.Dt20%2.2014.K.

2. Urad Gminy Chetmno - z dnia 1.09.2014.

3.0range Polska S.A. w Bydgoszczy - nr TODDWBW116?RN/6308/)9?72014

z dnia 03.09.2014
4. ENERGA operator w Grudgzizu - z dnia 3.09.2014 nr RG/2MMD/St/U/875/2014

12. Uwagi kaicowe

1. W przypadku stwierdzenia niezinwentaryzowanychydzeir obcych nalgy roboty

przerwd i ich kontynuagj rozpoca¢ po dokonaniu uzgodniez wiascicielem danego

urzadzenia

Pod napowietrznymi liniami energetycznymi nie sklad materiatow budowlanych.

Wykonawca powinien opracowalan bezpieczestwa i ochrony zdrowia na budowie

—Plan BIOZ (przy przekroczeniu 500 osobodni)

4. Wszystkie roboty wykonywi@azgodnie z obovgzujacymi normami technicznymi i
sztuky budowlan, specyfikacjami technicznymi oraz ustaleniami vikagcymi z
uzgodnié.

wn

Opracowat. Januszeicki



