
OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego - wykonawczego na rozbudowę drogi gminnej 

nr 060138C Dolne Wymiary - Podwiesk
Etap II
od km 0+935 do km 1+488
1. Podstawa opracowania

1. Umowa z Gminą Chełmno
2. Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:1000 dla celów projektowych

3. Pomiary uzupełniające wykonane w terenie
4. Rozpoznanie podłoża gruntowego
5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – Dz. U. nr 43  z dnia  14 maja 1999 roku, poz.430. z późniejszymi zmianami
6. Wymagania Techniczne – WT GDDKiA

7. Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych
8. Uzgodnienia, opinie
2. Zakres i lokalizacja opracowania 

        Opracowanie obejmuje projekt budowlano-wykonawczy na rozbudowę drogi gminnej         nr 060138C Dolne Wymiary - Podwiesk Etap II o długości 0,553 km.
Rozbudowa drogi gminnej realizowana będzie w oparciu o Ustawę z dnia 10 kwietnia 2003 r.  o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. 2003   Nr 80 poz. 721 z późn. zmianami).
Na realizację inwestycji uzyskano pozytywne opinie:

1. Zarządu Województwa Kujawsko-Pomorskiego – Uchwała nr 50/2336/19 z dnia       30 grudnia 2019 roku

2. Zarządu Powiatu w Chełmnie – Uchwała nr 72/2019 z dnia 19 grudnia 2019 roku

3. Opinia Wójta Gminy Chełmno nr RBG.DR.271.17.2019 JK z dnia 19.12. 2019 r.
Zakres robót związanych z rozbudową obejmować będzie wykonanie: 
- nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-bitumicznej
- podbudowy z kruszywa kamiennego

-  poboczy umocnionych kruszywem kamiennym
-  poboczy gruntowych 
- zjazdów
- elementów związanych z bezpieczeństwem - ustawieniem znaków pionowych.
Rozbudowa będzie II etapem realizacji robót na drodze gminnej nr 060138C i ma za zadanie połączenie przez drogę gminną nr 060139C dróg powiatowych: drogę nr 1621C Chełmno - Mniszek z drogą nr 1606C Dolne Wymiary – Nowawieś Chełmińska.

Droga gminna służy jednocześnie do obsługi ruchu lokalnego dla posesji i gruntów ornych znajdujących się przy drodze.

Rozbudowa drogi gminnej zlokalizowana jest w gminie Chełmno na terenie powiatu chełmińskiego, w województwie kujawsko – pomorskim. 

3. Określenie obszaru oddziaływania projektowanego obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt. 1 lit. c oraz art. 3 pkt. 20, w związku z art. 28 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. zmianami) obszar oddziaływania obiektu obejmuje następujące działki:

Jednostka ewidencyjna 040402_2 Chełmno-Gmina,
Obręb 0003 Dolne Wymiary
Działki:

- droga powiatowa nr 1606C: nr 89/5, 89/6,102/1

- droga gminna nr 060138C:

- działki będące drogami: nr 174, 167, 165, 163
- działki z podziału gruntów przylegających do drogi: nr 243/13, 243/11, 91/1, 90/6, 90/10, 90/8, 89/10, 105/1, 104/1, 103/10, 207/3, 102/7
4. Stan istniejący

Planowana rozbudowa geometrycznie pokrywa się z istniejącym przebiegiem drogi.
Nawierzchni jezdni szerokości średnio 3 m z żużla odcinkami wzmocnionego kruszywem kamiennym łamanym.
Istniejące podłoże w większości będzie wykorzystane dla projektowanej konstrukcji nawierzchni drogi. 
Pobocza gruntowe o szerokości od 0,8 do 1,5 m. Zjazdy o nawierzchni gruntowej.
Odwodnienie - powierzchniowo w pas drogowy.
Zieleń przydrożna - drzewa w pasie drogowym nie kolidują z przebudową drogi.
5. Warunki gruntowo – wodne
W uzgodnieniu z inwestorem założono wykorzystanie istniejącego podłoża pod projektowaną konstrukcję nawierzchni. Dla potrzeb projektowych wykonano rozkopy na poboczach do głębokości 1 m. Grunty przyległe do drogi zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej G1- gruntów nośnych w postaci piasków. Na podstawie dokonanego rozpoznania nie stwierdzono występowania utraty nośności podłoża
6. Rozwiązania projektowe

Projektowane elementy są zgodne ustaleniami wynikającymi z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – D.U. nr 43       z dnia 14 maja 1999 roku poz. 430. z późniejszymi zmianami.
Dla projektowanej rozbudowy drogi  przyjęto techniczne parametry projektowe:.
- klasa drogi - D 
- kategoria ruchu - KR1 

- prędkość  projektowa - 30 km/godz.

- szerokość jezdni – 3,5 m i 5,0 m w obrębie skrzyżowania z drogą nr 1606C
- szerokość poboczy umocnionych kruszywem łamanym kamiennym - 0,75 m
- szerokość poboczy gruntowych – 0,75 m 
- spadki poprzeczne:

    - jezdni 2% daszkowy na prostych i jednostronne na łukach poziomych 
    - poboczy: umocnionych - 3%, gruntowych 4%.
6.1. Parametry techniczne i rozwiązania projektowe drogi gminnej w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową nr 1606C Dolne Wymiary – Nowawieś Chełmińska:

1. Klasa drogi - D

2. Kategoria ruchu – KR1

3. Prędkość projektowa – 30 km/godz.

4. Szerokość jezdni – 5,0 m przy skrzyżowaniu 

5. Łuki poziome - R = 6 m i 10 m

6. Spadek podłużny jezdni - 0,1% od drogi powiatowej

7. Konstrukcja nawierzchni (przekrój rys 4a):

- 3 cm warstwa ścieralna z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsją asfaltową

- 3 cm warstwa wiążąca z mieszanki min. bitumicznej
- skropienie emulsją asfaltową

- 8 cm górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm
- 15 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm

Przyjęto konstrukcję nawierzchni taką samą jaka została wykonana przy realizacji przebudowy drogi gminnej w etapie I.
Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych: przyjęte rozwiązania projektowe – spadki poprzeczne i spadek podłużny zabezpieczają przed powstawaniem zalewisk wody na jezdni i w pasie drogi powiatowej oraz na gruntach przyległych do drogi powiatowej.
Parametry techniczne skrzyżowania uzgodniono z PZD w Chełmnie – pismo z dnia 19.12.2019 r. nr PZD.DT.4052.9.2.2019.KŻ. Przed rozpoczęciem realizacji inwestycji w zakresie robót prowadzonych w pasie drogi powiatowej Inwestor zobowiązany jest do zawarcia umowy użyczenia terenu pasa drogowego. Wniosek należy złożyć w Powiatowym Zarządzie Dróg w Chełmnie.

Projekt budowlany uzgodniono dnia 03.01.2020 r. – pismo nr PZD.DT.4040.7.2.2019.KŻ . 

6.2. Rozwiązania projektowe w planie sytuacyjnym
Cały odcinek drogi o długości 0,533 km zlokalizowano w istniejącym pasie drogowym oraz na gruntach z podziału działek przylegających do drogi.
Początek projektowanego etapu II rozbudowy drogi w km 0+935 – koniec etapu I.

Koniec projektowanego odcinka w km 1+488 - skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1606C.
Szerokości jezdni:

od km 0+935 do km 1+450 – 3,5 m

od km 1+450 do km 1+470 - zmiana szerokości z 3,5 m na 5,0 m
od km 1+470 do km 1+488 – 5,0 m.

Na projektowanym odcinku zaprojektowano sześć łuków poziomych o promieniach od 100 m do 300 m dostosowując geometrię do istniejącego przebiegu drogi.
Dla poprawienia płynności i bezpieczeństwa ruchu przy wymijaniu się pojazdów wykorzystano projektowane zjazdy do posesji oraz zaprojektowano dodatkowo jedną mijankę w km 1+185 na której szerokość jezdni wynosi 5,0 m.

Powierzchnia zjazdów do posesji i na grunty rolne - 218 m2.

6.3.Rozwiązania projektowe w profilu podłużnym

Niweletę nawierzchni jezdni dowiązano wysokościowo na początku odcinka do istniejącej nawierzchni bitumicznej wykonanej w etapie I a na końcu do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1606C.
W profilu podłużnym po profilowaniu projektowane rzędne wyniesiono powyżej rzędnych istniejących o grubość projektowanej konstrukcji nawierzchni.
Zaprojektowano osiem łuków pionowych o promieniach od 500 m do 1500 m.
Spadki podłużne - minimalny - 0,0%; maksymalny – 3,1%.
6.4. Konstrukcje nawierzchni
6.4.1. Nawierzchnia jezdni:
- 3 cm warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej

- skropienie emulsją asfaltową

- 3 cm warstwa wiążąca nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej

- skropienie emulsją asfaltowa

- 8 cm górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm

- 15 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm
- istniejące podłoże 
6.4.2. Nawierzchnia zjazdów
- 3 cm warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej
- 3 cm warstwa wiążąca nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej

- 15 cm podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm
6.3.3. Pobocza umocnione kruszywem 

-  14 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm
Projektowane konstrukcje nawierzchni wraz z gruntami w podłożu spełniają warunek mrozoodporności.
6.5. Odwodnienie
Nie zmienia się istniejących warunków odwodnienia - odprowadzenie wód opadowych odbywać się będzie powierzchniowo w pas drogowy.
7. Roboty ziemne i wykończeniowe
Roboty ziemne i wykończeniowe na rozbudowie drogi polegać będą na:
- robotach pomiarowych
- ścince poboczy z usunięciem warstwy darniny i wywozem urobku na odkład 
- wykonaniu profilowania i korytowania na całej szerokości jezdni z poprzecznym przemieszczeniem na pobocza
- uformowaniu poboczy gruntowych 
- plantowaniu poboczy i skarp
8. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 
Zakres robót związanych z bezpieczeństwem przy rozbudowie obejmuje ustawienie znaków pionowych zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu w ilości 6 sztuk  w tym 2 sztuk na drodze powiatowej nr 1606C (lokalizacja znaków – rys nr 5). 
Projekt stałej organizacji ruchu zatwierdził Starosta Chełmiński – pismo dnia 31.12.2019 r.    nr KT.H.7121.113.2019.WS .
Niezbędnym również będzie opracowanie przez wykonawcę projektu organizacji ruchu w czasie prowadzenia robót.
Wszystkie znaki muszą posiadać wymiary zgodne z grupą znaków – średnie, lica znaków – odblaskowe.

Odległości ustawienia znaków zgodne ze szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych ustalonymi w załącznikach do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz.U. nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z późn. zmianami).
9. Ochrona zabytków
Nie określono nakazów, zakazów, ograniczeń w zabudowie i zagospodarowaniu terenu dotyczących ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury współczesnej. 

W razie natrafienia  w trakcie robót ziemnych na obiekty archeologiczne należy przerwać prace, teren zabezpieczyć i niezwłocznie powiadomić odpowiednie Służby Ochrony zabytków.

10. Ochrona przeciwpożarowa - nie dotyczy

11. Wpływ eksploatacji górniczej - nie dotyczy
12. Wpływ inwestycji – rozbudowy drogi na środowisko
Dokonując oceny rodzaju i charakterystyki przedsięwzięcia, wielkości zajmowanego terenu, wykorzystania zasobów naturalnych, stosowane technologie, brak odpadów, brak wzrostu emisji i substancji uciążliwych należy stwierdzić że rozbudowa drogi nie spowoduje pogorszenia stanu środowiska i nie wpłynie negatywnie na zdrowie ludzi.

Realizacja inwestycji nie będzie miała negatywnego wpływu na otoczenie i środowisko przyrodnicze a w szczególności na drzewostan, glebę, wody powierzchniowe i podziemne, atmosferę.

Nie występuje więc potrzeba wykonania raportu oddziaływania na środowisko dla realizacji przedsięwzięcia.
Podczas realizacji inwestycji należy: 
- prace budowlane prowadzić w porze dnia, tak aby uciążliwości akustyczne były jak najmniejsze dla okolicznej zabudowy,
- uciążliwości wynikające z realizacji przedsięwzięcia powinny zamykać się w granicach działek objętych inwestycją,
- w trakcie realizacji przedsięwzięcia zapewnić oszczędne korzystanie z terenu, a po zakończeniu prac budowlanych teren przywrócić do stanu pierwotnego, 

- stosować niezbędne środki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania dróg dojazdowych w czystości oraz ograniczających emisję pyłu w trakcie transportu materiałów i prac budowlanych.
13. Urządzenia obce w pasie drogowym
Na odcinku planowanej rozbudowy drogi występują poprzeczne przejścia urządzeń obcych w pasie drogowym. Brak głębokich wykopów oraz powierzchniowy charakter robót z jednoczesnym wyniesieniem niwelety nowej nawierzchni drogi powyżej istniejącej jezdni nie powoduje kolizji z urządzeniami obcymi podziemnymi i napowietrznymi - nie występuje potrzeba ich przebudowy. Linie energetyczne napowietrzne posiadają odległości od projektowanej nawierzchni jezdni zgodnie z normą PN-E-05100-1 oraz N SEP-E-003.
Uwagi:

- przed rozpoczęciem robót powiadomić właścicieli urządzeń zlokalizowanych w pasie drogowym
- w miejscach lokalizacji podziemnych urządzeń obcych wykonać punktowo ręczne rozkopy celem sprawdzenia lokalizacji tych urządzeń

- nie składować materiałów pod napowietrznymi liniami energetycznymi

- lokalizacja urządzeń na planie zagospodarowania terenu i mapie "matrycy".
14. Uwagi końcowe

1. W przypadku stwierdzenia urządzeń obcych nie wykazanych na mapie - "matrycy" należy roboty przerwać i ich kontynuację rozpocząć po dokonaniu uzgodnień z właścicielem danego urządzenia.

2. Wykonawca robót powinien opracować plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na budowie – Plan BIOZ w przypadku gdy czas robót przekroczy 600 osobodni.
3. Inwestor jest zobowiązany zawiadomić w odpowiednim terminie właściwy organ budowlany i inspektora pracy o  rozpoczęciu robót.
4. Wszystkie roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami technicznymi i sztuką budowlaną, specyfikacjami technicznymi określającymi sposób wykonania, zabezpieczenia i odbioru robót. Materiały użyte do robót powinny posiadać atest pozwalający na ich wbudowanie zarówno pod względem technicznym jak też jako przyjazne otoczeniu.
                                                                                          Opracował: Janusz Brzezicki                                                                                          

